YHT Bakim Onarimcisi Yeterliligi ve Mevcut Rayl Sistemler Arag Bakim Onarimcisi
Standardinin Revizyonunun Gereklilikleri

Tdm dinya literatirinde Rayli Sistem araglari hafif rayli sistemler, konvansiyonel
demiryolu ve Yuksek Hizli Tren ve Demiryolu olarak bolumlere ayrilmaktadir.

Hafif Rayli Sitemler ulusal bir aga bagli olmayan, izole ve karsilikli igletebilirlik
standardi gerekliligi olmayan bagimsiz sistemlerdir. Dolayisiyla kullanilan araglarda farkh
Ozellik ve standartlara sahip olabilmektedirler.

Konvansiyonel demiryoluna gelirsek, bu sistem ulusal bir ag olup tim Ulkenin ulasim
baglantisini saglayan bir sistemdir. Bu baglanti ayni zamanda sinirlarda diger ulkelerin
demiryolu aglariyla baglanti kurularak uluslararasi tren igsletmeciligine ve tasimaciliga olanak
saglamaktadir. Bu karsilikhi isletilebilirlik (interoperability) bir standart gerekliligini ortaya
ctkarmistir. Bu amagla kurulan UIC (Uluslararasi Demiryolu Birligi) standartlar belirlemigtir.
Ozellikle karsilikh isletilebilirlikte kullanilan uluslararasi dolasimda olan araglarin da bu
standartlara uymasi istenmektedir. Bu standartlar 6zellikle vagonlar icin 6nem arz etmektedir.
CUnkU uluslararasi dolagima ¢ok buylk oranda vagonlar gikmakta, lokomotifler sinirlarda
degismektedir. Ancak gelisen teknoloji ve sistemlerle birlikte yolcu tasimaciliginda lokomotif
arti vagon tasimaciligi yerine kendinden c¢ekis kabiliyetine sahip, bélinmeyen ve birbirine
eklenebilen tren sistemleri kullaniimaya baslanmistir. Ayni sekilde bu araglarda da UIC
karsilikli isletilebilirlik standartlari aranmaktadir. Lokomotifler ise biraz daha bagimsiz
olmasina ragmen yeni nesil lokomotiflerde de benzer standartlar belirlenip kullaniimaya
baslanmistir.

Yuksek Hizli Trenler ise farkl bir teknoloji ve igletmecilikti. Tum dinyada ve
Avrupa’da Yuksek Hizli Trenler konvansiyonel hatlardan ayrilmistir. Yeni ve kendine 6zgu
standartlar kullaniimaktadir. Konvansiyonel hatlar adi Gzerinde ¢ok amacli demiryollaridir.
Yani yik, yolcu, banliyd isletmeciligi ayni yol ve sistem Uzerinde yapilabilmektedir. ERA
(Avrupa Demiryolu Ajansi) standardina gore bu hatlarda yapilabilecek azami hiz 160 Km/s
olarak belirlenmistir. Bunun Uzerindeki tren isletmecigi Yiksek Hizli Tren isletmeciligi olarak
kabul edilmektedir. YHT igletmeciligi konvansiyonel hatlardan izole edilmistir, bu hatlarda
ayni anda sadece YHT'ler calisabilmektedir. Bu amacgla da Avrupa Topluluklari Resmi
Gazetesinde 1996 yilinda 96/48/EC direktifi yayinlanmistir. Hiza gdre sdyle bir siniflandirma
yapilmigtir:

0-160 Km/s arasi hizlar konvansiyonel tren igletmeciligi

160-200 Km/s arasi hizlar Hizli Demiryolu Sistemi (ST)

200-250 Km/s arasi Yiksek Hizli Demiryolu Sistemi (HST)

250 Km/s Uzeri hizlar Cok Yiksek Hizli Demiryolu Sistemi (VHST)

Bu direktifte asagidaki temel standartlar belirlenmistir.
Birlikte ¢alisabilirlik (Interoperability)
TEMEL PARAMETRELER

- Minimum altyapi dlguleri

- Minimum egrilik yarigapi

- Parga gostergesi

- Maksimum parga gerilimi

- Minimum platform uzunlugu

- Platform yUksekligi

- Gug kaynagi gerilimi

- Katener geometrisi



- ERTMS ozellikleri (*)

- Aks yukleme

- Maksimum tren uzunlugu

- Demiryolu tasitlari gostergesi

- Minimum frenleme &zellikleri

- Demiryolu tasitlarinin sinir elektriksel 6zellikleri
- Demiryolu tasitlarinin sinir mekanik ézellikleri

- Tren glvenligiyle baglantili calisma 6zellikleri

- Dis gurultayle baglantili sinir 6zellikleri

- Dis titresimlerle baglantili sinir 6zellikleri

- Dig elektromanyetik girisimle baglantili sinir 6zellikleri
- i¢ grrtiltiyle baglantili sinir 6zellikleri

- Klima ile baglantili sinir 6zellikleri

- Engelli kigilerin tasinmasiyla ilgili 6zellikler.

Karsilikh isletilebilirligin saglanmasi amaciyla ortak bir trafik sistemi de tasarlanmig ve
kullaniilmaya baslanmistir. Bu Avrupa standart trafik sistemi ERTMS (Avrupa Demiryolu
Trafik Yénetim Sistemi) dir. Bu sistem ERA standartlarina gére 160 Km/s Gzerindeki hizlarda
standart gereklilik olan kabinden sinyalizasyonu da karsilamaktadir. Bu gereklilik yiksek hiz
ve uzun fren mesafesi nedeniyle stricunin gézle yol Uzerindeki sinyal ve isaretleri takip
ederek sidris yapamayacagi icin getirilmistir. Yani slricl kabindeki yardimci kilavuz bir
ekran vb. kullanarak suris yapmaktadir.

Ozetlemek gerekirse YHT igletmeciliginde yol, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve
araclar dzel standartlara sahip olmak zorundadir. Ulkemizde ve tim diinyada bu sistem bu
sekilde igletilmektedir. Avrupa-Asya Hizli Tren demiryolu adina dahil olmak ve karsilikli
isletilebilirlik standardina uymak amaciyla Ullkemizde de Avrupa standartlarinda uygun
sekilde YHT isletmeciligi yapilmaktadir. Bu amacla YHT Hatlarimizin ingaati tamamlandiktan
sonra yol, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve YHT Setleri uluslararasi sertifikasyon kuruluslari
tarafindan(TUV-SUD) kontrol edilip onay verilmistir. Daha énceden kurumumuza ait Yol
Bakim Onarim, Elektrifikasyon, Sinyalizasyon ve Ara¢ Bakim Onarim birimleri olmasina
ragmen YHT isletmeciligi baslamadan 6nce butin bu birimlerin YHT'ye 6zgi birimleri
aclimigtir. Hatta Ara¢ Bakim Onarim isleri Kurumuz Tarafindan yapilmayip uluslararasi
sertifikasyona sahip firmalar tarafindan yapiimistir.

TCDD Tasimacilik AS blnyesinde Ara¢ Bakim faaliyetleri G¢ ana gurup icerisinde
yurutilmektedir. Lokomotif Bakim Onarim, Vagon Bakim Onarim, YHT Bakim Onarim. Bu
ayrimin temel sebebi bu arag¢ guruplarinin birbirinden farkli standartlara ve ézelliklere sahip
olmasi ve buna gére de bakim onarim ve ariza giderme iglemlerinin birbirine goére farklihk
g6stermesidir. Ornek verecek olursak Vagon Bakim Onarim biriminde gérevli bir bakimci
gerekli egitimi almayip yeterlilik kazanmadan Lokomotif Bakim Onarim birimde gérev
yapmamaktadir. Lokomotif Bakim Onarim biriminde goérevli bakimci gerekli egitimi alip
yeterlilige sahip olmadan YHT Bakim Onarim biriminde ¢alisamayacaktir. Kendi kurumumuz
ic isleyisinde bile yeterlilik farkhliklari oldugu asikarken tim rayl sistemlerde bakimcilarin
ortak bir standart ve yeterlilige sahip olmasi ve bunun aranmasi kullanilabilir ve verimli
degildir.

YHT farkli bir teknoloji ve alandir. Bu arag¢ da ray Uzerinde gidiyor, bojisi, pantografi,
cer sistemi, fren sistemi, kapisi var demek, ayni yeterlilige sahip kisilerin bitin bu araglarin
bakimlarini yapabilir demek dogru bir yaklasim olmayacaktir. Rayli Sistemler Ara¢g Bakim
Onarimcisi Yeterliligine sahip Tramvay bakiminda goérevli bir kisinin oradan gegip ek bir



yeterlilige sahip olmadan YHT Bakimi yapmasini ve hatta arizasini gidermesini beklemek
dogru degildir. Bunun tersi de dogru olmayacaktir. Clnkl hafif demiryolu sistemlerinin de ve
araglarinin da kendine 6zgu 6zellik ve standartlari vardir.

YHT setlerinde teknoloji farkhliklari ve bakimcilarin kontrol edip ariza giderecekleri
diger araclardan farkli donanimlar asagida belirtilmistir.

- Elektrifikasyon sistemi farki. Hafif rayli sistemlerde 750 VDC iken YHT ve
Konvansiyonel Demiryolu araglarinda 25000 VAC

- Fren sistemi. Hafif demiryolu araclarinda hidrolik ve dogrudan hava freni ile ray freni
kullanilirken. YHT'de elektropnomatik destekli endirekt hava freni, eddy-current freni
kullaniimaktadir.

- Trafik sistemi olarak YHT'de ERTMS sistemi kullaniimaktadir ve bu sisteme ait
aracustl ekipmani bulunmaktadir.

- YHT’de boji izleme sistemi bulunmaktadir. Boji istikrarsizligi, aks ve disli kutusu
sicakliklari izlenmekte ve riskli seviyelerde fren mudahaleleri yapiimaktadir. Bu sistem 1998
yili sonrasi YHT araclarinda bir standart olmustur. Bu sistem ¢alismadi§i durumlarda set hizi
konvansiyonel hiz olan 160 Km/s hiza dusurilmektedir.

-YHT setlerinde otomatik yangin séndirme sistemi bulunmaktadir.

OZETLE;

YHT isletmeciligi; altyapisi, farkhlastirimis hatti, uluslararasi akreditasyon
standartlari, trafik sistemi, glivenlik sistemi, iletisim sistemi, eglence sistemi, maksimum hiz,
dolayisiyla karsilasilan riskler, kullanilan setlerin yapi ve bilesenleri (hatta engelli tuvaleti,
vakumlu tuvalet:), hava tasitlarindakine benzer sekliyle on-board bakim personeli
bulundurma gerekliligi géz 6nlne alindiinda, farkh bir mod olarak degerlendirilebilir.
Surlcusu (YHT Makinisti) bile farkh olan yiksek teknoloji temellli YHT araclarinin, bakim
personelinin de bilgi, beceri, yetkinlik ve yeterliliginde farkliliklar beklenmelidir.
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